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SAZETAK

Klasi¢nom metodom anketiranja istraZena je prijevozna potraZnja na relaciji Zagreb
— Koprivnica za Zeljeznicki i putnic¢ki cestovni promet u trajanju od 25.7. do 21.8. 2011.
Anketirano je ukupno 912 putnika za Zeljeznicki odnosno 231 za putnicki cestovni promet.
Obrada putnickih tokova odradena je pomocu dolazno-dolazne matrice. Dobiveni podaci
transparentno su prikazani grafickim metodama te su koristeni u analizi prometnog susta-
va prostora izmedu Zagreba i Koprivnice. Izvodi se utvrdivanje prijevoznih kapaciteta u
Junkciji prijevoza putnika te daljnja organizacija putnika na relaciji Zagreb — Koprivnica
intermodalnom transportnom mreZom. Uz izgradnju brzih cesta, dvokolosjecne pruge kao
prioritetnih projekata, nuzno je pronaci optimalno rjeSenje za izgradnju intermodalnog
putnickog terminala tako da Zeljeznicki i cestovni promet razviju novi partnerski, a nikako
konkurentski odnos.

Kljuéne rijeéi: promet, Zeljeznitka pruga, cestovni promet, intermodalni transport, prijevozna
potraznja, Koprivnica, Podravina.

Key words: transport, railway, road transport, intermodal transport, transport demand, Koprivnica,
Podravina

1. UvoD

Promet kao kompleksan sustav zahtijeva interdisciplinaran pristup, a sam njegov razvoj ima mul-
tiplikativni uéinak. Zeljezni¢ki promet kao vaZan dio tog sustava zahtijeva posebnu znanstvenu
pozornost. On potrebuje neprestanu interakciju i integraciju s ostalim modovima, odnosno oblicima
prometa. Na toj znanstvenoj pretpostavki, preciznim izmjerama i dimenzioniranjem tehnoloskih pro-
cesa prijevoza putnika na relaciji Zagreb — Koprivnica, trebalo bi se utjecati na samu organizaciju
transporta. Sasvim sigurno da ¢e se takvim pristupom procesima prijevoza putnika utjecati i na posto-
jecu mreZu. Na postojecoj mreZi analiziran je ZeljezniCki i cestovni (autobusni) putni¢ki promet, gdje
se putem znanstveno istraZivacke metode komparacije daje usporedba ove dvije prometne grane iz
raznih aspekata. Sasvim sigurno je da spomenute prometne grane na relaciji Zagreb — Koprivnica ne
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mogu egzistirati na kvalitetan nac¢in individualno, odnosno nepovezano. To znaci da ¢e se nastojati
integriranom mreZom minimizirati nedostaci pojedinog moda.

Takvim pristupom konvencionalni ili unimodalni prijevoz gubi na vaZnosti, a sve veci znacaj pre-
uzima intermodalni prijevoz. S etimoloskog aspekta termin intermodalni transport nastao je od latin-
ske rijeci »inter« u dva znacenja: kao prvi dio rijeci znaci da se neSto nalazi izmedu dijelova onoga
Sto je receno drugim dijelom rije¢i, odnosno kao prvi dio rije¢i koji oznacuje Sto internacionalno;
»modus« u znacenju vrsta, nacina i »multus« u znacenju mnogo ili vi§e nacina. Intermodalni prijevoz
u odnosu na postojece transportne tehnologije ima slijedee komparativne prednosti: brzina, dostu-
pnost, pouzdanost, zastita, orijentiranost, transparentnost i odrzivost. Sve te komparativne prednosti
utjecat ¢e na odredene strukturne promjene drustva i prostora, a one su posljedi¢no dakako vezane uz
ekonomski razvoj, demografsku sliku, urbanizaciju (...), odnosno konkretno povecanje gustoée Zelje-
znicke i cestovne mreZe.

Intermodalni prijevoz u odnosu na unimodalni, omoguéuje bolje iskoriStenje postojece infrastruk-
ture, Sto znaci da kroz odredene teze vrijedi detektirati i odredene nedostatke u cilju poboljsanja
organizacije transporta. Intermodalni prijevoz na mreZi koje se problemski obraduje trebalo bi osigu-
rati eksploataciju ZeljezniCkih i cestovnih prijevoznih sredstava na racionalan i ekonomican nacin, a
u cilju Sto vedeg prijevoza putnika uz $to manji utroSak vremena i sredstava. S ovoga aspekta ovakav
oblik prijevoza nuzno je razvijati, jer u prijevoznom lancu prioritet treba dati Zeljeznickom prometu
na vedini puta, a pocetni i zavrsni dio puta treba odrediti cestovnim prijevoznim sredstvima. Cilj je
pravilnim dimenzioniranjem tehnoloSkih procesa, integrirati Zeljeznicki i cestovni promet u jedan
funkcionalan jedinstveni sistem i nastojati suzbiti konkurenciju izmedu te dvije prometne grane. One
moraju funkcionirati jedna drugoj kao nadopuna. Takva inovacijama unaprijedena infrastruktura i
posljedi¢no veca prometna dostupnost povecat ¢e produktivnost i potaknuti ekonomski razvoj prven-
stveno Koprivnice, te Podravine.
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2. ISTRAZIVANJE PRIJEVOZNE POTRAZNJE NA RELACUJI
ZAGREB - KOPRIVNICA

Prometna potraznja, kao Siri pojam, uobicajeno se koristila zbog potrebe (prostornog) planirana u
gradovima i urbanim regijama kao najnapucenija i prijevoznom potraznjom najopterecenija podrucja.
U modelima prometne potraZnje bitno je istraZiti fenomen stvaranja putovanja odnosno nastajanja i
privlacenja putovanja. Uobicajenom metodom anketiranja djelomicno, ali statisticki znacajno, istra-
Zena je prijevozna potraznja na relaciji Zagreb — Koprivnica za Zeljeznicki i (autobusni) cestovni
promet. Automobil kao vrlo snazan faktor u stvaranju (dnevnih) putovanja (u domacinstvu) nije obu-
hvaéen ovom analizom, a upravo je automobil glavni razlog smanjenja upotrebe kako autobusnog
tako i zeljeznickog prometa. Putovanja automobilom na relaciji Zagreb — Koprivnica zahtjevaju meto-
doloski ponesto drugaciji pristup te puno veci angaZzman u istraZivanju.

Zeljezniki promet od izrazitog je znaCaja za Podravinu od trenutka kada je 1870. zaZivio do
danasnjih danana kada zahtjeva revalorizaciju. Na revalorizaciju Zeljeznice upozorava nas i Bijela
knjiga prometa (oZujak, 2011.) Europske unije &iji dio obitelji uskoro postajemo. Zeljezni¢ki promet
anketiran je u razdoblju trajanja od 6 dana od 16.8. do 21.8. 2011., a (autobusni) cestovni promet u
periodu od 10 dana od 25.7. do 29.7.2011., te od 8.8. do 12.8.2011. Demografski faktori su jedan od
najvaznijih drustvenih ¢imbenika u prometu koji utjeCu na prometno kretanje, a time i na potrebe za
prijevozom — prijevozna potraznja. Veli¢ina prijevozne potraZnje ovisi i o mnogim drugim faktorima
od kojih su najvazniji: sklonost potro$nji, razlog putovanja, cijena, kvaliteta i usluga, cijena substituta,
komplementarnih usluga i visina dohotka korisnika.

U daljnjoj analizi prijevozne potraZnje na promatranoj mrezi nisu stavljane u odnos sve varijable
vec su izdvojene samo one relevantne. Prioritet, sasvim sigurno ima stanovnistvo (ciljne skupine) kao
presudan drusStveni faktor koji utjece direktno na prometno kretanje. Drugi znaCajan predmet analize
je sam razlog putovanja iz kojeg moZemo dobiti informacije o motivima putovanja na promatranoj
relaciji. U Zeljezni¢kom prometu ukupno je anketirano 912 putnika, a u autobusnom cestovnom pro-
metu 231 putnik. S obzirom na privlacenje putovanja i na prostorni raspored, ukupan broj putnika




Podravina PODRAVINA Volumen 11, broj 21, Str. 168 - 185 Koprivnica 2012.

MARIN DUGINA, PETAR FELETAR, IGOR FRANCETIC - ANALIZA PRIJEVOZNE POTRAZNJE

doZivio je disperziju na unutarnja kretanja, prolazna kretanja i vanjska kretanja. Analizirat ¢emo samo
unutarnja kretanja putnika i putem komparativne metode usporediti odabrane varijable te doci do
odredenih zakljucaka.

U razdoblju od 16.08. do 21.08.2011. godine, na relaciji Zagreb — Koprivnica anketirano je uku-
pno 912 putnika za Zeljeznicki promet. Prostorni raspored privlacenja putovanja analiziran je kroz
kretanja u tzv. »pojasevima« (Slika 1.). Kretanja koja se odvijaju u unutarnjem pojasu, ¢ini 567 put-
nika koji se krecu na relaciji od tocke A do tocke B. Ostalih 345 putnika disperzira na: vanjsko - unu-
tarnji promet (154 putnika), unutarnje - vanjski promet (128 putnika), te tranzitni promet (63 putnika).
Svi analizirani putnici (ciljne skupine) putuju zbog raznih razloga u unutarnjem i vanjskom pojasu, a
u daljnjem radu obradivat e se samo putnici iz unutarnjeg pojasa.

unutarnje — vanjski promet [128] pu[ni>

prolazni promet (tranzitni) [63] putnika

vanjski pojas

Legenda:
ZG - Zagreb
y, DS - Dugo Selo
VR - Vrbovec
vanjsko = unutarnji promet [154] putnika KZ - Krizevci

KC - Koprivnica

podruéje istraZivanja

Slika 1. Vrste prometnih kretanja na relaciji Zagreb — Koprivnica za Zeljeznicki promet (Izvor: anketa provedena u
kolovozu 2011.)

Analizirajuéi prijevoznu potraznju na relaciji Zagreb — Koprivnica kao i demografska strukturna
obiljezja stanovniStva moZemo zakljuciti da je ciljna skupina vrlo raznolika §to se isCitava iz nekoliko
kategorije putnika, korisnika Zeljeznice kao prijevoznog sredstva (Tablica 1.). U prvom redu to su
ljudi sa srednjom stru¢nom spremom koji u veéini sluc¢ajeva putuju do karakteristi¢nih kolodvora radi
odlaska na posao, a mali broj tih ljudi silazi na usputnim stajaliStima (Tablica 2.). Zatim studenti koji
u velikoj mjeri konzumiraju Zeljeznicu kao sredstvo prijevoza, ali od kojih vrlo mali broj putuje do
Krizevaca, a vecina njih putuje do Zagreba. Kao treca kategorija pojavljuju se ljudi s visokom struc-
nom spremom i umirovljenici.

Stupanj obrazovanja: Broj putnika: Opcije: Razlog putovanja: Broj putnika:
Studenti A a) kuca - posao - kuca 223
SSS 286 b) kuca - Skola - kuca 72
VSS 60 c) kuéa - rekreacija - kuéa 28
Ucenici 28 d) kuéa - ostalo - ku¢a 244
Umirovljenici 51 UKUPNO 567
VSS 20 Tablica 3. Prikaz razloga putovanja putnika za Zeljeznicki
NKV 8 promet na relaciji Zagreb — Koprivnica (Izvor: anketa
Nezaposleni 4 provedena u kolovozu 2011.)

Bez spreme 19

UKUPNO 567

Tablica 1. Ciljne skupine putnika za zeljeznicki
promet na relaciji Zagreb — Koprivnica (Izvor: anketa
provedena u kolovozu 2011.)
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Kada prikazujemo broj putnika ciljanih skupina u postocima (Dijagram 1.), dolazimo do zakljucka
da putnici srednje stru¢ne spreme (SSS) ¢ine polovicu ukupnih putnika analize kategorija koji koriste
zeljeznicki promet. Broj putnika s visokom stru¢nom spremom priblizno je jednak umirovljenicima,
ali ciljevi putovanja tih dviju kategorija su bitno razliciti. Ljudi s visokom stru¢nom spremom u veli-
kom broju putuju radi posla do glavnog kolodvora u Zagrebu, dok umirovljenici silaze na karakteri-
sti¢nim kolodvorima.
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Analizirajuéi razloge putovanja putnika za Zeljezni¢ki promet na relaciji Zagreb — Koprivnica
(Dijagram 2.) moZemo vidjeti koji korisnici koriste najviSe Zeljeznicki promet kao oblik prijevoza.
Vidljivo je da najvedi razlog putovanja otpada na opciju kuéa — ostalo — kuéa, zbog raznih potreba
korisnika kao npr. (lijecnik, sud, kupovanje itd.). MoZemo zakljuciti da postoji korelacija izmedu
analize ciljnih skupina putnika za Zeljeznicki promet na relaciji Zagreb — Koprivnica i razloga puto-
vanja. U 39% slu€ajeva participiraju ljudi sa srednjom stru¢nom spremom i visokom stru¢nom spre-
mom, zbog odlazaka na posao dok veliki udio otpada na umirovljenike i studente koji koriste ovaj
oblik prijevoza za razne poslove i obrazovne potrebe.

Metodoloski su gotovo podjedanko obradeni i putnici za cestovni promet. U razdoblju od 25.7. do
29.7.,te od 8.8. do 12.8.2011. godine, na relaciji Zagreb — Koprivnica za autobusni cestovni promet
anketiran je ukupno 231 putnik. Analizirajuci dobivene podatke moZemo prikazati prostorni raspored
privlacenja putovanja (Slika 2.). Kretanja koja se odvijaju u unutarnjem pojasu, ¢ini 126 putnika na
relaciji od tocke A (Zagreb) do to¢ke B (Koprivnica). Ostalih 105 putnika disperzira se na: vanjsko
- unutarnji promet (53 putnika), unutarnje - vanjski promet (36 putnika), te tranzitni promet (16 put-
nika). Svi analizirani putnici (ciljne skupine) putuju zbog raznih razloga u unutarnjem i vanjskom
pojasu, ali obradivat ¢e se samo putnici iz unutarnjeg pojasa.
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vanjski pojas

unutarnji pojas

vanjsko — unutarnji promet [53] putnika

q-xc
B

prolazni promet (tranzitni) [16] putnika

unutarnji promet [126)] putnika

Legenda:

ZG - Zagreb
unutarnje = vanjski promet [36] putnD DS - DUgO Selo

VR - Vrbovec

KZ - Krizevci

KC - Koprivnica

podrutje istrativanja

Slika 2. Vrste prometnih kretanja na relaciji Zagreb — Koprivnica za autobusni cestovni promet (Izvor: anketa provedena
u srpnju i kolovozu 2011.)

Stupanj obrazovanja: Broj putnika

Studenti 4

SSS 73

VSS 8

Ucenici 3

Umirovljenici 22

vSs 0

NKV 0

Nezaposleni 0

Bez spreme 16 Tablica 3. Ciljne skupine putnika za autobusni cestovni
UKUPNO 126 promet na relaciji Zagreb — Koprivnica (Izvor: anketa

provedena u srpnju i kolovozu 2011.)

Kao i za Zeljeznicki tako i za autobusni cestovni promet moZemo uociti da razne kategorije putnika
koriste autobus kao prijevozno sredstvo. U prvom redu to su ljudi sa srednjom stru¢nom spremom
koji u veéini slu€ajeva putuju do karakteristicnih kolodvora radi odlaska na posao, a vrlo mali broj tih
ljudi silazi na usputnim stajaliStima (Tablica 3.). U odnosu na Zeljeznicki promet studenti i ucenici
vrlo malo koriste autobus kao prijevozno sredstvo. Kao druga kategorija pojavljuju se umirovljenici
kao konzumenti ovog vida prijevoza, a tek treu skupinu ¢ine studenti i ucenici.

Cak 58% ciljnih skupina putnika za autobusni cestovni promet na relaciji Zagreb — Koprivnica
¢ine putnici sa srednjom stru¢nom spremom (Dijagram 3.). Studenti, umirovljenici i putnici s viso-
kom stru¢nom spremom u odnosu na Zeljezni¢ki promet u puno manjoj mjeri koriste autobus kao
sredstvo prijevoza.

Opcije: Razlog putovanja? Broj putnika

a) kuc¢a - posao - kuca 57

b) kuca - 8kola - kuca 7

c) kuca - rekreacija - ku¢a 2

d) kuca - ostalo - ku¢a 37 Tablica 4. Prikaz razloga putovanja

e) ostalo 23 putnika za cestovni promet na relaciji
UKUPNO 126 Zagreb — Koprivnica (Izvor: anketa

provedena u srpnju i kolovozu 2011.)
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B 45%
B kuéa - posao - kuca
B kuca - skola - kuca
kuéa - rekreacija - kuéa Dijagram 4. Prikaz razloga <
putovanja putnika za autobusni
¥ kuéa - ostalo - kuéa cestovni promet na relaciji
. . Zagreb — Koprivnica (Izvor:
2% W 6% ¥ ostalo

anketa provedena u srpnju i
kolovozu 2011.)

Na dva glavna razloga putovanja »posao« i »ostalo« otpada najveéi udio svih generiranih putova-
nja (Dijagram 4.). Zbog »posla« je bilo 45% putovanja, a na »ostalo« otpada 29%. Ta »ostala« puto-
vanja od kuée i s povratom kudi imaju veliki udio zbog vrlo razli¢itih razloga od rodbinskih i prija-
teljskih posjeta preko putovanja zbog kulturnih i sportskih priredbi, do privatnih putovanja (posjet
advokatu, frizeru, lije¢niku, sudu i sl.).

3. UTVRBIVANJE MREZE TERMINALA U FUNKCIJI PRIJEVOZA PUTNIKA NA
RELACIJI ZAGREB — KOPRIVNICA

Rezultat istraZivanja transportnog trzista su tokovi prijevoza putnika koje je potrebno kvantifici-
rati. Obrada putnickih tokova odradena je pomocu tzv. »OD (odlazne — dolazne) matrice«. Tokovi
putnika analizirani su na dijelu Zeljeznicke i cestovne mreze za karakteristicne kolodvore po odrede-
nim segmentima i vrstama putovanja. Iz matrica je vidljivo da putnici u puno vecoj mjeri koriste
Zeljeznicki promet u odnosu na autobusni cestovni promet i da se najveci protok putnika u obje matri-
ce odvija na karakteristicnim kolodvorima. Karakteristi¢ni kolodvori su: Zagreb, Dugo Selo, Vrbovec,
KriZevci i Koprivnica. Na usputnim stajaliS§tima analizirajué¢i obje matrice protok putnika je vrlo
nizak, pa iz tog razloga ¢e se u daljnjoj analizi protoka putnika fokusirati samo na karakteristicne
kolodvore gdje je koncentracija putnika veca i kod Zeljeznickog i cestovnog prometa. Iz matrica tako-
der je vidljivo koliko putnika odlazi iz kolodvora u Zagrebu prema ostalim karakteristi¢nim kolodvo-
rima i stajaliStima, a takoder moZemo vidjeti koliko putnika odlazi iz karakteristi¢nih kolodvora i
usputnih stajaliSta iz smjera Koprivnice prema Zagrebu. Kvantificiranje prijevoza putnika na odrede-
noj relaciji sluzi kao pokazatelj za planiranje i organiziranje prometa vlakova i autobusa.
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Statisticka analiza putnickog Zeljezni¢kog prijevoza smjer Zagreb — Koprivnica od 16.8. do
21.8.2011.

U ukupnom opsegu anketiranih putnika Zeljezni¢kog prometa na relaciji smjer Zagreb — Kopriv-
nica u vremenskom periodu od 16.8. do 21.8. 2011. godine (Tablica 5.), moguée je ras¢laniti disper-
ziju putnika po karakteristicnim kolodvorima. Izmedu glavnog kolodvora u Zagrebu i kolodvora
Dugo Selo postoje male varijacije u protoku putnika, a po nadolaze¢im kolodvorima prema Kopriv-
nici protok putnika ima degresivni trend.

Iz protoka putnika Zeljeznickog prometa na relaciji Zagreb — Koprivnica, vidljivo je da je radnim
danom protok putnika najveéi u petak , zbog povratka studenata, u€enika i radnika ku¢ama (Dijagram
5.) . Takoder se moZe uociti da je vikendom protok putnik jadi u odnosu na radne dane, jer tih dana
stanovniStvo migrira iz slijedecih razloga: odlazak u kupovinu, odlazak u posjete, odlazak u noéne
izlaske, itd.

Zagreb > Koprivnica

KARAKTERISTICNA STAJALISTA
DANI ZG DS VR KZ KC 3q
16.08. - Utorak 19 20 20 18 17 94
17.08. - Srijeda 22 23 21 13 11 90
18.08. - Cetvrtak 18 17 12 10 10 67
19.08. - Petak 36 33 23 12 9 113
20.08. - Subota 27 28 24 24 20 123
21.08. - Nedjelja 25 29 27 15 7 103
UKUPNO 147 150 127 92 74 590

Tablica 5. Protok putnika na karakteristicnim Zeljezni¢kim kolodvorima za smjer Zagreb — Koprivnica (Izvor: anketa
provedena u srpnju i kolovozu 2011.)

40
35
30
25 mIG
20 mDS
VR
15 mKZ
10 -+ HmKC
5
Dijagram 5. Protok putnika
0 zeljezni¢kog prometa na
16.08.-  17.08.-  18.08.-  19.08.-  20.08.-  21.08.- relacili Zagreb — Koprivnica
Utorak Srijeda Cetvrtak Petak Subota Nedjelja (Izvqr. gnketa provedena u
srpnju i kolovozu 2011.)

Statisticka analiza putnickog Zeljezni¢kog prijevoza smjer Koprivnica — Zagreb od 16.8. do
21.8.2011.

Ako usporedimo protok putnika na karakteristi¢cnim kolodvorima za smjer Koprivnica — Zagreb sa
protokom putnika za smjer Zagreb — Koprivnica, uvidjet éemo da je smjer Koprivnica — Zagreb inten-
zivniji od smjera Zagreb — Koprivnica, §to je na neki nacin logi¢no jer ljudi iz manjih urbanih sredina
putuju ceSée prema metropoli zbog ostvarenja raznih ciljeva. Kolodvor Koprivnica kao pocetni kolod-
vor ima vedi broj putnika, da bi taj broj putnika imao degresivan trend na svim nadolaze¢im kolod-
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vorima prema Zagrebu (Tablica 6.). Analizirajuci protok po danima mozemo uociti da je Cetvrtak

najintenzivniji dan, a izmedu srijede i petka su male varijacije (Dijagram 6.). Subotom i nedjeljom %

vrlo mali broj putnika putuje prema Zagrebu, u odnosu na ostale dane u analiziranom razdoblju. E

g

Zagreb < Koprivnica ~:

KARAKTERISTICNA STAJALISTA 3

DANI ZG DS VR KZ KC 3q 2

16.08. - Utorak 36 44 45 46 44 215 E

17.08. - Srijeda 17 41 64 68 68 258 5

18.08. - Cetvrtak 27 58 67 71 88 311 Z

19.08. - Petak 12 38 56 63 71 240 ;

20.08. - Subota 15 28 30 29 28 130 :Z:

21.08. - Nedjelja 8 33 36 33 32 142 g
UKUPNO 115 242 298 310 331 1296

Tablica 6. Protok putnika na karakteristi¢nim kolodvorima za smjer Koprivnica — Zagreb (Izvor: anketa provedena u
srpnju i kolovozu 2011.)

>
Z
>
[
N
>
o
3
100 E
o
90 g
80 m
o
70 9|
]
60 mZG 2
50 - m DS E‘
40 - VR m
30 - mKZ
20 ~ mKC
10 +
04 Dijagram 6. Protok putnika na
16.08.-  17.08.-  18.08.-  19.08.-  20,08.-  21.08.- relaciji Koprivnica — Zagreb
Utorak Srijeda Cetvrtak Petak Subota Nedjelja (Izvqr. f';lnketa provedena u
srpnju i kolovozu 2011.)

Statisticka analiza putnickog autobusnog cestovnog prijevoza smjer Zagreb — Koprivnica od
25.7.do 29.7.2011.

Kolodvor KriZevci u periodu od 25.7. do 29.7.2011. ima najveci protok putnika (Tablica 7.). Od
kolodvora Zagreb do kolodvora Dugog Sela i Vrbovca moZemo vidjeti da je protok putnika na dotic¢-
nim kolodvorima skoro identican, a tek u kolodvoru KriZevci protok putnika ima progresivan trend.
Od KriZevaca prema Koprivnici taj protok ima degresivan trend. Najveci protok putnika u datom
razdoblju je srijedom (Dijagram 7.).

Zagreb > Koprivnica

KARAKTERISTICNA STAJALISTA
DANI ZG DS VR KZ KC 2q
25.07. - Ponedjeljak 3 3 3 8 5 22
26.07. - Utorak 3 3 4 5 1 16
27.07. - Srijeda 5 5 5 10 8 33
28.07. - Cetvrtak 2 3 2 2 1 10
29.07. - Petak 3 3 3 4 2 15
UKUPNO 16 17 17 29 17 96

Tablica 7. Protok putnika na karakteristi¢nim kolodvorima za smjer Zagreb — Koprivnica od 25.07. do 29.07.2011. (Izvor:
anketa provedena u srpnju i kolovozu 2011.)
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3

<

& Statisticka analiza putnickog autobusnog cestovnog prijevoza smjer Koprivnica — Zagreb od

E 25.7.do 29.7. 2011.

E Kolodvor Koprivnica ima najveci broj putnika kao pocetni kolodvor u razdoblju od 25.7. do 29.7.

: 2011. (Tablica 8.). Taj broj putnika se smanjuje prema kolodvoru KriZevcima i kolodvoru Vrbovec.

= Kolodvori Krizevci i Vrbovec su po broju putnika skoro identi¢ni, dok u kolodvoru Dugo Selo protok

a znatno opada, jer su putnici izasli na usputnim stajaliStima. MoZemo uociti da je najprometniji dan

= utorak (Dijagram 8.).

E

Zagreb < Koprivnica
KARAKTERISTICNA STAJALISTA

DANI ZG DS VR KZ KC 3q
25.07. - Ponedjeljak 4 1 4 3 6 18
26.07. - Utorak 2 1 3 4 10 20
27.07. - Srijeda 2 2 5 4 1 14
28.07. - Cetvrtak 1 1 2 2 4 10
29.07. - Petak 4 1 3 3 4 15
UKUPNO 13 6 17 16 25 77

Tablica 8. Protok putnika na karakteristi¢nim kolodvorima za smjer Koprivnica — Zagreb od 25.7. do 29.7. 2011. (Izvor:
anketa provedena u srpnju i kolovozu 2011.)

30
25
20
mZG
15 mDS
mVR
10 mKZ
mKC Dijagram 8. Protok putnika
5 na karakteristi¢nim
kolodvorima za smijer
0 Koprivnica — Zagreb od
25.07.-  2607.-  27.07.-  2807.-  29.07.-  UKUPNO 25{' td° 29'7'(120”' (lzvor:
Ponedjeljak  Utorak Srijeda Cetvrtak Petak anxeta provedena u sronju |
kolovozu 2011.)
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Statisticka analiza putnickog autobusnog cestovnog prijevoza smjer Zagreb — Koprivnica od
8.8. do 12.8. 2011.

Najvedi protok putnika u razdoblju od 8.8. do 12.8. 2011. ima kolodvor Krizevci (Tablica 9.). Na
glavnom kolodvoru Zagrebu vrlo mali broj putnika ulazi u autobuse, a da bi se taj protok povecavao
prema kolodvoru Dugo Selo, te u kolodvoru Vrbovec opadao. Kolodvor Koprivnica kao krajnji kolod-
vor ima najveci broj putnika §to je na neki nacin i logi¢no. U ovom prometranom razdoblju moZemo
uociti da je protok putnika ponovno najintenzivniji u srijedu (Dijagram 9.).

JI130NVH4 H09I ‘HvY137134 HV13d ‘'VNIDONA NIHVIN

Zagreb > Koprivnica

KARAKTERISTICNA STAJALISTA
DANI ZG DS VR KZ KC 2q
08.08. - Ponedjeljak 1 1 1 3 4 10
09.08. - Utorak 3 3 2 2 2 12
10.08. - Srijeda 1 3 3 5 5 17
11.08. - Cetvrtak 2 3 1 2 2 10
12.08. - Petak 2 1 1 3 3 10
UKUPNO 9 11 8 15 16 59

Tablica 9. Protok putnika na karakteristicnim kolodvorima za smjer Zagreb — Koprivnica od 8.8. do 12.8. 2011. (I1zvor:
anketa provedena u srpnju i kolovozu 2011.)
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ANNZVY10d INZOAIYd VZITVNY -

14
= miG
10 mDs
8 VR
6 m KZ
mKC

Dijagram 9. Protok putnika
na karakteristi¢nim
kolodvorima za smjer
Zagreb — Koprivnica od
8.8..do 12.8. 2011. (lzvor:
anketa provedena u srpnju i
kolovozu 2011.)

08.08. - 09.08. - 10.08. - 11.08. - 12.08. - UKUPNO
Ponedjeljak  Utorak Srijeda Cetvrtak Petak

Statisticka analiza putnickog autobusnog cestovnog prijevoza smjer Koprivnica — Zagreb od
08.08. do 12.08. 2011.

Najveci protok putnika od 8.8. do 12.8.2011. ponovno ima kolodvor KriZevci (Tablica 10.). Broj
putnika od kolodvora KriZevci, ima opadajuci trend prema glavnom kolodvoru Zagreb. Protok putni-
ka intenzivno »najjaCi« je u ponedjeljak (Dijagram 10.). Od 8.8. do 12.8.2011. godine na relaciji
Koprivnica — Zagreb prevezeno je ukupno 84 putnika.




Podravina PODRAVINA Volumen 11, broj 21, Str. 168 - 185 Koprivnica 2012.

MARIN DUGINA, PETAR FELETAR, IGOR FRANCETIC - ANALIZA PRIJEVOZNE POTRAZNJE

Zagreb < Koprivnica

KARAKTERISTICNA STAJALISTA
DANI ZG DS VR KZ KC 2q
8.8. - Ponedijeljak 3 7 7 8 8 33
9.8. - Utorak 1 2 4 6 8 21
10.8. - Srijeda 3 2 3 3 4 15
11.8. - Cetvrtak 2 1 1 1 1 6
12.8. - Petak 2 2 1 2 2 9
UKUPNO 1 14 16 20 23 84

Tablica 11. Protok putnika na karakteristiénim kolodvorima za smjer Koprivnica — Zagreb od 8.8. do 12.8. 2011. (1zvor:
anketa provedena u srpnju i kolovozu 2011.)

25
20
15 mIG
mDS
10 VR
mKZ
mkc | Dijagram 10. Protok
51 putnika na karakteristi¢nim
kolodvorima za smjer
0 - Koprivnica — Zagreb od
08.08.-  09.08.-  10.08.-  11.08.-  12.08.-  UKUPNO sz'e(:;) 1?(‘)3'622:113' (lljzzror;].u i
Ponedjeljak  Utorak Srijeda Cetvrtak Petak P PNy
kolovozu 2011.)

4. UTVRBDIVANJE PRIJEVOZNIH KAPACITETA U FUNKCIJI PRIJEVOZA PUTNIKA
NA RELACIJI ZAGREB - KOPRIVNICA

Analizirajuéi prometne usluge putnickog Zeljezni¢kog i putnickog autobusnog cestovnog prometa
na relaciji Zagreb — Koprivnica, na temelju broja putnika koji koriste doti¢ne prometne grane sasvim
sigurno je da zeljeznicki putnicki promet u odnosu na putnicki cestovni promet kao konkurentnu
prijevoznu granu zauzima vrlo vazan dio te ima posljedi¢no vrlo veliki udio. S aspekta korisnika
namecde se pitanje stalnog ulaganja u sredstva Zeljezni¢kog prometa, jer ¢e na taj nacin korisnici uslu-
ga biti zadovoljni. U protivhom zbog neulaganja u pobolj$anje i obogaéivanje usluga, poduzece moze
nepovratno izgubiti korisnike usluga. Jedna od fundamentalnih odrednica poslovanja putnickog Zelje-
znickog prijevoza je povecanje konkurentskih sposobnosti i unapredenje kvalitete prijevoznih usluga.
Primat ulaganja mora biti upravo u infrastrukturu na relaciji Zagreb — Koprivnica, koja ¢e inicirati
sredstva ZeljezniCkog sustava, a prvenstveno u cilju poveéanja sigurnosti i putne brzine. Kapacitet
mozemo promatrati kao sposobnost, odnosno maksimalnu moguénost nekog prijevoznog sredstva za
izvrSenje rada. MoZemo ga promatrati s dva aspekta, kao staticki i dinamicki. Ako statickom kapaci-
tetu dodamo prostornu i vremensku dimenziju dobit ¢emo dinamicki kapacitet. Promet kao izrazita
dinamicka komponenta, inicira kapacitet pruge kao broj vlakova koji mogu prometovati u odredenom
vremenu po svakom kolosijeku. Kroz prijevozne kapacitete i infrastrukturu, treba osigurati kvalitet-
niju uslugu korisnicima.

Paneuropski koridor V (grana B) koji se proteze od Madarske granice preko Koprivnice do Zagre-
ba i Rijeke, nije imao u putni¢kom prijevozu ocekivane oscilacije za vrijeme domovinskog rata. Na
doti¢nom koridoru broj putnika i vlakova s prijevozom putnika, pribliZio se prijeratnim brojkama pa
se ta pruga pribliZava granici zasi¢enja propusne sposobnosti. S obzirom na potrebe tehnoloskog
procesa prijevoza u putniCkom prometu do 2015. godine, prioritet bi trebala biti izgradnja drugog
kolosijeka Koprivnica — Dugo Selo.
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Zbog potreba tehnoloSkog procesa prijevoza u putnickom prometu do 2015. godine prioritet bi
trebala biti izgradnja drugog kolosijeka, na B — ogranku V. paneuropskog koridora. Na doticnom
koridoru nalazi se jednokolosije¢na pruga M201 Dugo Selo — Koprivnica — Botovo — Dugo Selo. Na
buducoj novoj pruzi predvidene su brzine od 160 km/h. Takvi infrastrukturni zahvati otvorit ée nove
perspektivne moguénosti za brZi razvoj putni¢ke mreZe u lokalnom prometu (gradsko — prigradskom
i regionalnom).

Kada se govori o regionalnom prometu treba napomenuti da bi garniture za regionalni promet
osim osnovne funkcije povezivanja regionalnih srediSta, imale i ulogu povezivanja zone GPP — a
(Slika 3.). Regionalni vlakovi iz Zagreba prema Osijeku i Vinkovcima preko Koprivnice bili bi pove-
znica izmedu GPP — a grada Zagreba i Osijeka (Slika 4.). UvrStavanjem novih EMV garnitura u GPP
grada Zagreba, dolazi do oslobadanja postoje¢ih EMV garnitura, koje bi se mogle upotrijebiti za
regionalni promet na pruzi Zagreb — Koprivnica. Na primjeru doti¢nog pravca uvrStavanjem dvije
EMV garniture turnus vlakova bi bio zadovoljen, a samim time kapacitet bi se povecao (Tablica 11.).
Generalno regionalni promet bi bio taktni, a vlakovi bi kretali svaki 60’ u vremenu od 6:00 — 22:00.
Odredivanje krajnjih kolodvora regionalnog prometa odreduje vremenska komponenta te iznosi 90 1
120°.

Slika 3. Pravci prometovanja GPP

i regionalnih vlakova Izvor: Studija
opravdanosti investicije u nove prijevozne
kapacitete — motorne vlakove, Case
Study: Srednjoroéni plan (do 2020),
Fakultet prometnih znanosti i BDO
Savjetovanje d.o.o.
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Slika 4. Povezivanje GPP — a Osijek,
Zagreb i Varazdin Izvor: Studija
opravdanosti investicije u nove prijevozne
kapacitete — motorne vlakove, Case

e GPP Zagreb (EMV)

» = —  GPP Varazdin (DMG) ' o
Ogulih Regionalni EMV Study: Srednjoroéni plan (do 2020),
Regionalni DMV Fakultet prometnih znanosti i BDO
Savjetovanje d.o.o.
Botovo
Varazdin T 2 ~

N. Kapela B.

ovei
- Tovamik

F
————— GPP Osiek (DMV)
[ Regionalni viakovi (EMV) ] ZFBH _
Zupanja

Regionalni viakovi (DMV) Drenovei
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TRENUTNO STANJE NOVO STANJE

VLAK | RELACIJA 6111 | 7121 | KLASIKA | PUTNIKA | 6111 | 6112 | 7121 | 7124 | PUTNIKA

2200 | KC-ZG 3 240 1 500 . .

2201 | ZG - KC 4 320 1 500 Tablica 11. Kapacitet

2202 | KC-2G 7 560 1 500 prema postojecem

2203 | 2G - KC 5 400 1 500 i novom rgspo.redu

2204 | KC-2ZG 4 320 1 500 garn]tura i brolem

2205 | ZG- KC 3 240 1 500 putnika na relgcu]

2206 | KC-ZG 5 400 1 | 500 Zagreb - Koprivnica

2207 | ZG - KC 5 400 1 | 500 _ )

2208 | KC-ZG 3 240 1 500 Izvor: Studl]ell

2209 | ZG - KC 7 560 1 500 QpraVQE}post|

2210 | KC-ZG 5 400 1 500 investicije u nove

2211 | ZG - KC 1 [ 288 1 500 prijevozne kapacitete
— motorne vlakove,

995 | (VD)-2G - KC 4 320 2 576 Case Study:

971 | 26 - KC 3 T as0 1 500 Srednjoro¢ni plan

980 | (0S)-KC-2G 6 480 1| 500 gig ﬁgfn?H),zizﬁziﬁt

981 | ZG - KC-(0S) 3 240 - 1 | ::25 i BDO Savjetovanje

3868 d.o.o.

5. ORGANIZACIJA PRIJEVOZA PUTNIKA NA RELACIJI ZAGREB - KOPRIVNICA

Organizacijom prijevoza putnika na doti¢noj relaciji trebala bi se posti¢i nova nacela podjele rada
izmedu prometnih sredstava i nastojanja da razliCita sredstva razvijaju medusobnu suradnju u jedin-
stvenom prijevoznom toku od polazne do zavr$ne tocke putovanja putnika. Takav pristup donio bi
odredene promjene u stavovima prema nekim dijelovima prijevoznog procesa, narocito promjene
tehnickih sredstava, koje su neophodne za realizaciju prijevoznog procesa. Sadasnja prijevozna sred-
stva Zeljezni¢kog i cestovnog prometa, prometuju po modelu multimodalnog transporta (Slika 5.).

Standardna mreZa gdje su izvorne tocke (A, B i C) nezavisno jedna od druge povezane sa ishodis-
nim tockama (D, E i F) koristimo (u ovom sluc¢aku) dva moda prijevoza — cestovni i Zeljeznicki.
Medutim ovaj nacin organizacije prijevoza putnika nije efikasan i zbog toga prijevoz putnika na
doti¢noj mreZi treba organizirati kroz intermodalnu (integriranu) mreZu (Slika 6.).

Zeljeznica

\
-

Cesta

Slika 5. Multimodalna transportna mreza (od tocke do tocke)

Slika 6. Intermodalna transportna mreza
Intermodalna transportna mreza je ucinkovitije jer
se iz toaka (A, B, D i F) prijevoz putnika cestom
usmjerava na zeljezni€ki promet.
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Kolodvor/stajaliste km =
>
KOPRIVNICA Kolodvor 87 g
Sokolovac Stajaliste 80 =
@D
Velika Mu¢na Stajaliste 75 :§>
Lepavina Kolodvor 73 ‘3
Carevdar Stajaliste 67 %‘
Vojakovacki Klostar Stajaliste 64 E
Majurec Stajaliste 61 %
KRIZEVCI Kolodvor 57 =
Repinec Stajaliste 50 S
-
Gradec Stajaliste 45 =
=
VRBOVEC Kolodvor 37 a
Bozjakovina Stajaliste 27 &
DUGO SELO Kolodvor 21 ’z’
>
Sesvetski Kraljevec Stajaliste 15 E
SESVETE Kolodvor 11 =
Culinec Stajaliste 7 E
Trnava Stajaliste 6 S
N
Maksimir Stajaliste 4 Tablica 13. Prikaz zeljezni¢kih kolodvora ﬁ
i stajaliSta s udaljenostima na relaciji -
ZG — GLAVNI KOLODVOR Kolodvor 0 Zagreb — Koprivnica S
I
>
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— — g
= e U ome S m
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£ k] Kraping MNowi Marof Koy
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&z ] Budiniéina Kainik Oraganaves
e Hraicina Eoha) - Mok
> S_ve( Patar Nowgrad
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’ Deceovtna Babice ] : wae
L e ja— o ey i aliicl Faven Kapsia
[ i 1 A : Planina 3‘;.”‘“ Ha Kupingvac
o o) ot
Puica Kading Brazayec Gn
Bistra ¥ Zalinkki Bielovar Sandrovac
& Kutanec Belova: 3 udavas
Zapredic Podsljeme
Sirmec ?D\fw;upse? Zagrel xS i Slika 7.
o i LT . Lupogiay g, Hemfassres - Prikaz zeljeznickih
s 6rica. NOVI 2agr8D - Zinjak i % kolodvora i stajalista
- zapad x e Grileva . .
/3 Rigvica T Barek s udaljenostima na
Hum ' seh. ;::I:JI! ) yanit-Grag reIaCiji Zagreb -
e Koprivnica

Analizirajuéi broj stajalista autobusne linije i stajaliSta na Zeljeznickoj pruzi moZe se do¢i do kon-
kretnih pokazatelja (Slika 7.1 8.). Na Zeljeznickoj pruzi ima 12 stajalista dok na autobusnoj cestovnoj
liniji ima 28 stajaliSta. Uzimajuci u obzir broj stajali§ta vidimo da i tu Zeljeznica ima komparativne
prednosti u odnosu na autobusne linije. S tog aspekta namece se pitanje i same koncepcije i reorgani-
zacije linije regionalnih vlakova, a temelji se na dvije osnove: nova kategorizacija regionalnih vlako-
va (putnickih vlakova) i minimiziranje intervala obrta. Prema vrstama razlikujemo:

GPP vlakovi (prometuju oko gravitiranog srediSta prijevoza gdje je, glavni uvjet udaljenosti, vre-
menski interval prometovanja 60°)

Regionalni vlakovi (prijevoz putnika vrSi se integrirano sa ostalim regionalnim vidovima prijevo-
za, prometuju uvjetovano od pocetnih regionalnih kolodvora u vremenskom intervalu udaljenosti od
90’ - 120°, DMV prometuju samo do spojnog kolodvora na elektrificiranoj pruzi).
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w Kolodvor/stajaliste km
il
< KOPRIVNICA Kolodvor 92
:: Recko Polje Stajaliste 88
[ Reka Stajaliste 85
% Muéna Stajaliste 82
S Sokolovac Stajaliste 79
g Lepavina Stajaliste 77
: Donjara Stajaliste 75
g Carevdar Pom Stajaliste 74
g Carevdar Stajaliste 72
< Vojakovacki Klostar 2 Stajaliste 69
E Vojakovacki Klostar 1 Stajaliste 68
= Majurec Stajaliste 66
o -
po KRIZEVCI Kolodvor 62
5 Mali Raven Stajaliste 56
< Veliki Raven Stajaliste 55
& Tkalec 2 Stajaliste 52
(NN )
po Tkalec 1 Stajaliste 50
E Gostovi¢ Stajaliste 46
o
< Kucari Stajaliste 45
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=2
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= VRBOVEC Kolodvor 41
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Luka Stajaliste 36
Pirakovec Stajaliste 34
Peskovec Stajaliste 33
Lonjica Stajaliste 31
Gracec Stajaliste 29
Bozjakovina Stajaliste 27
DUGO SELO Kolodvor 22
Sesvetski Kraljevac Stajaliste 14
SESVETE Kolodvor 12 Tablica 14. Prikaz autobusnih
Dubrava Zagrebacka Stajaliste kolodvora i stajalista s
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Autobusne linije trebale bi funkcionirati na bazi loko - prometa na taj naCin da opskrbljuju Zelje-
znicu. Sva cestovna stajaliSta moZemo promatrati kao satelite koji gravitiraju odredenim kolodvorima.
Sto zna¢i da putnike na cestovnim stajali§tima bi trebalo prevoziti malim autobusima do 10 putnikih
mjesta, a ne koristiti srednje autobuse s 30 do 50 putnickih mjesta, kojima kapacitet ostaje neiskori-
Sten (Tablica 15.).
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Polazak: 9:00 Polazak: 13:30

Smijer KC - ZG UL 1z ST Smijer ZG - KC UL 1z ST
KOPRIVNICA 3 0 3 ZAGREB 10 0 10
Recko Polje 0 0 3 Zagrebacka Dubrava 7 0 17
Reka 0 0 3 SESVETE 3 0 20
Velika Muéna 0 0 3 Sesvetski Kraljevac 0 0 20
Sokolovac 0 0 3 DUGO SELO 1 2 19
Lepavina 0 0 3 Bozjakovina 0 0 19 =
Donjara 0 0 3 Gracec 0 1 18 E
Carevdar 0 0 0  Lonjica 0 1 17 N
Vojakovacki Klostar 1 0 4 Pirakovec 0 0 17 e
Majurec 2 0 6 Luka 0 0 17 5
KRIZEVCI 1 5 2 PDurite 0 1 16 R
Brekovétina 0 1 1 VRBOVEC 4 14 6 m
Bojnikovec 0 0 1 Vrbovecki Paviovec 0 1 5 S
Mali Raven 0O 0 1 Banowo 0 0 5 =
Veliki Raven 0 0 1 Kucari 0 0 5 g
Tkalec 0 0 1 Gostovi¢ 0 0 5
Gostovi¢ 0 0 1 Tkalec 0 1 4
Kucari 0 0 1 Veliki Raven 0 1 3
Banovo 0 0 1 Mali Raven 0 0 3
Vrbovecki Pavlovec 0 0 1 Bojnikovec 0 0 3
VRBOVEC 5 0 6 Brckovstina 0 0 3
Duriste 1 0 7  KRIZEVCI 2 0 5
Luka 0 0 7 Majurec 0 0 5
Pirakovec 0 0 7 Vojakovacki KloStar 0 0 5
Lonjica 0 1 6 Carevdar 0 1 4
Gracec 0 0 6 Donjara 0 0 4
Bozjakovina 0 0 6 Lepavina 0 0 4
DUGO SELO 0 1 5 Skolovac 1 0 5
Sesvetski Kraljevac 0 0 5 Velika Mu€na 0 0 5
SESVETE 0 0 5 Reka 0 0 5
Zagrebacka Dubrava 0 1 4 Recko Polje 0 1 4
ZAGREB 0 0 4 KOPRIVNICA 0 0 4

Dolazak: 11:15 Dolazak: 16:00

Tablica 15. Prikaz popisa putnika za dvije autobusne linije dana 25.7.2011. izmedu Zagreba i Koprivnice (lzvor: anketa
provedena u srpnju 2011.)

Ve¢ na samom autobusnom kolodvoru u Koprivnici trebalo bi se putnike koji putuju prema metro-
poli i ostalim stajaliStima na liniji usmjeravati na zeljeznicki kolodvor. Ta dva kolodvora udaljena su
nekoliko stotina metara Sto znaci da e taj putnik (kao pjeSak koji e biti usmjeren na zeljeznicki
promet) Ciniti dio intermodalnog transporta u lancu autobusni kolodvor — pjeSak — Zeljeznicki
kolodvor.
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6. ZAKLJUCAK

Analizirajuéi prometne usluge putnickog Zeljezni¢kog i putni¢kog cestovnog prometa na relaciji
Zagreb — Koprivnica, na temelju broja putnika koji koriste spomenute prometne grane sasvim sigurno
je da Zeljeznicki putni¢ki promet ima vrlo znacajnu ulogu. S aspekta korisnika namece se pitanje
stalnog ulaganja u sredstva Zeljeznickog prometa kao najveéeg prometnog potencijala Koprivnice, od
medunarodnog znacenja. Jedna od temeljnih odrednica poslovanja putnickog Zeljezni¢kog prijevoza
je stoga poveéanje konkurentskih sposobnosti i unapredenje kvalitete prijevoznih usluga na relaciji
Zagreb — Koprivnica. Sasvim sigurno da bi se ta ulaganja manifestirala i na druge ¢imbenike tehno-
logijske privlacnosti prijevoza kao §to su: broj prijevoza, popunjenost vlaka, vrijeme trajanja prijevo-
za, dostupnost i koriStenje vagonskog parka, zastita okoliSa u prijevozu, relacija (duljina prijevoza),
te lokacijska dostupnost prijevozniku.

U planu je izgradnja (dovrSenje izgradnje) transverzalne brze ceste Vrbovec-Koprivnica-granica
Republike Madarske i longitudinalne Podravske brze ceste, planovi za spomenutu Zeljeznicku prugu
MGT svrstani su u prioritete na razini drzave, a idejno rjeSenje drugog kolosijeka Zeljeznicke pruge
Dugo Selo — Botovo izradeno je davne 1998. godine ( Zeljezni¢ko projektno druitvo d.d. Zagreb).
Globalna gospodarska (bankarska) kriza i trenutno izrazito ekonomska situacija u Hrvatskoj i EU
promijenila je i odgodila razvoje planove. Vrijeme je da u situaciji duboke recesije dugoocekivane ali
i financijski (pre)zahtjevne projekte zamjenimo onima koje moZemo realno ostvariti. Kriza je snazno
utjecala na sudbinu velikih inertnih sustava pa tako i na Zeljeznicki prijevoz i cestovno prijevoznistvo,
ali im daje i novu buduénost i viziju adekvatnom, boljom preraspodjelom sredstava.

Na relaciji Zagreb — Koprivnica potrebno je pronaci optimalno prostorno i tehnolosko rjeSenje za
izgradnju intermodalnog putnickog terminala, s time da on sadrZi svu potrebnu pratecu infrastrukturu
potrebnu za opsluZivanje Zeljeznickog, autobusnog, taksi i biciklistickog prijevoza te da omogudi
primjereno parkiranje takovih vozila kako bi njihovi korisnici nastavili putovanje javnim prijevozom.
Pjesacka ruta putnika koji bi prelazili iz jednog prijevoznog sredstva u drugo, treba biti §to kraca.
Ovim ulaganjem u intermodalni terminal i sredstva ZeljezniCkog sustava trebalo bi se doprinijeti
veéem koriStenju javnog prijevoza.

Na temelju statistickih analiza broja putnika putnickog Zeljeznickog i cestovnog prijevoza, priori-
tet treba dati u puno vecoj mjeri Zeljezni¢kom prijevozu, ne iskljucujuci ve¢ konceptualno prilagoditi
autobusni cestovni prijevoz. Proucavajudi gravitacijske zone Zagreb, Vrbovec, KriZzevce i Koprivnicu
namece se logi¢an zakljucak kako bi autobusnom prijevozu primarna funkciija bila »loko«-prijevoz,
odnosno snabdijevanje Zeljezni¢kog prometa u gravitacijskim zonama. Na taj bi se nacin uspostavila
odredena integracija ZeljezniCkog i cestovnog prometa u partnerskom, a ne viSe u konkurentskom
odnosu. Akcent mora biti na metodologiji izgradnje odnosno na metodoloskim fazama, da bi se doslo
do odredenog cilja. Takoder bi trebalo valorizirati dana$nje geoprometne poloZaje doti¢nih gravitacij-
skih zona i tek tada uz koprivnicku izgradnju intermodalnog terminala uzeti u obzir i druge moguée
prometne opcije. Zbog sveopce automobilizacije Zeljeznica se nimalo ne Koristi za prigradski prijevoz
u Koprivnici (niti mu je to bila primarna funkcija), ali i unutar Zagreba Zeljeznica nije u toj funkciji
dovoljno zastupljena.

Stoga je pozicioniranje intermodalnih terminala od klju¢ne vaznosti bududi da utjece na samu
investiciju u terminal, ekoloske i prostorne probleme te na troSkove rada pojedinog terminala. Jedna
od alternativa za razmatranje je i gravitacijska zona grada KriZevca kao jednog od moguéih mjesta za
instaliranje intermodalnog treminala. Grad KriZzevci mogao bi se u buduénosti svojim povoljnim geo-
prometnim poloZajem nametnuti kao vaZnije ¢voriSte na relaciji Zagreb — Koprivnica, jer prometno u
tom smislu dobro gravitira prema gradovima Bjelovaru i VaraZdinu. Jedno od klju¢nih rjeSenja dalj-
njeg kvalitetnijeg prostornog povezivanja Koprivnicko — Krizevacke Zupanije s metropolom bila bi
dugoocekivana izgradnja drugog kolosijeka, koje bi sasvim sigurno iniciralo jo§ veéi protok putnika
na relaciji Zagreb — Koprivnica. Pri tome treba pratiti prostornu pokretljivost stanovniStva (migraciju
i cirkulaciju) te adekvatno reagirati na potencijalno daljnje demografsko praznjenje prostora. Na kraju
nam ostaje nada da ¢e BDP u naredim godinama ipak biti pozitivan te da ¢e hitnom izgradnjom kva-
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litetne prometne mreZe Koprivnica i Podravina postati dio urbane mreze kako (sjeverozapadne)
Hrvatske tako i Europske unije.
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SUMMARY

Classic survey methods were used to investigate the transport demands on the route Zagreb —
Koprivnica for rail and passenger road transport in the period from 25 July to 21 August 2011. A total
of 912 passengers in rail transport and 231 passengers in road transport were surveyed. Transport
flows were analysed using an arrival-departure matrix. The data obtained are depicted graphically and
used in an analysis of the transport system of the area between Zagreb and Koprivnica. Transports
capacities for passenger transport and the further organisation of passengers on the route Zagreb —
Koprivnica were established using an intermodal transport network. With the construction of fast
roads and a two-lane railway track as top priority transport projects, it is also necessary to find an
optimum solution for the construction of an intermodal passenger terminal so that rail and road tran-
sport can develop a new partnership relationship, instead of a competitor relationships.




